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Vorrichtung zum Bedrucken 
textiler Bahnen 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Bedrucken tex- 
tiler Bahnen, insbesondere synthetische Fasern enthaltender 
Maschenware, nach dem Transf erverf ahren, bei der die zu be- 
druckende textile Bahn mit der Parbstoffe tragenden Druck- 
folie unter gleichzeitiger Einwirkung von Warme zv/ischen 
Flachen in Kontakt gebracht wird, die im Druckbereich unter 
AnpreSdruck stehen und miteinander umlaufen, wobei die eine 
Flache durch ein flexibles, hitzebestandiges , uber mehrere 
FUhrungsrollen gefiihrtes Transportband und die andere Flache 
durch einen beheizten Zyllnder gebildet ist. 



Bei den bekannten Vorrichtungen vorgenannter Bauart erf olgt 
der Antrieb des Transportbandes , welches auch Mitlauf erband 
genannt *.vird uno des Zylinders entweder gemeinsam, namlich 
durch nur ein Antriebsaggregat, oder aber getrennt, namlich 
durch zv/ei voneinander unabhangige Antriebsaggregate 
(DT-OS 2 237 973). tiblich ist auch, nur eines dieser Teile, 
also entweder das Transportband oder den Zylinder, mitt els 
eines Antriebsaggregates anzutreiben tmd das andere Teil, 
Zylinder bzw. Transportband, von den angetriebenen Teil durch 
ReibungsschluB mitnehmen zu lassen. Die Mitnahme bzw. der 
Antrieb des nicht von dem Antriebsaggregat angetriebenen Teils, 
Zylinder bzvr. Transp.ortband, erf olgt folglich im Verlauf 
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eines Druckvorganges iiber die zwischen Zylinder und Transport- 
band liegende , aus Druckfolie, textiler Bahn und gegebenen- 
falls einem Schutzpapier bestehende Druckeinheit 
(DT-OS 1 961 444, DT-OS 2 321 444). 

Die vorgenannten Antriebe fiir das Transportband und den Zylin- 
der haben diverse Nachteile. ffachteilig ist z.B. bei den Vor- 
richtungen -nit einem gemeinsamen Antrieb und den mit getrenn- 
ten Antrieben fiir Transportband und Zylinder insbesondere, 
dafl die unter Einschlufl der Druckeinheit miteinander in Kon- 
takt kommenden Flachen dieser Teile im Druckbereich, Bereich, 
in dem der beheizte Zylinder und das Transportband unter 
Anprefldruck miteinander umlauf en, nicht im Verlauf aller an- 
triebs- und drucktechnischen Vorgange ohne gegenseitige Ver- 
schiebung bewegt werden konnen. Es entstehen hierdurch Ver- 
wischungen bzw. unscharfe Drucke. Die Verschiebungen kommen 
insbesondere dadurch zustande, daQ bei einer Anderung der 
Arbeitsgeschwindigkeit einer derartigen Vorrichtung zwei Ge- 
schwindigkeiten, namlich die des Zylinders und die des 
Transportbandes, zu verandern sind und/oder, weil die Dicke 
der zwischen Transportband und Zylinder bef indlichen Druck- 
einheit die Geschwindigkeit des Transportbandes beeinfluBt 
und/oder, weil - langzeitig gesehen - sich die Dicke des 
Transportbandes inf olge der standigen Einwirkung von Warms 
und Druck andert. 

Bei den Vorrichtungen, bei denen nur eines der im Druckbereich 
miteinander unter AnpreBdruck umlauf enden Teile, Transportband 
oder Zylinder, von einem Antriebsaggregat angetrieben wird 
und das andere Teil, Zylinder bzw. Transportband, durch Rei- 
bungs schlu3 von dem von dem Antriebsaggregat angetriebenen 
Teil mitgenommen wird, ist insbesondere von Nachteil, daS durch 



609842/0414 



25U199 



- 3 - 



den fur den ReibungsschluB erf orderlichen hohen AnpreBdruck, 
Druck, mit dem- das Transportband. unter EinschluB der Druck- 
einheit an den Zylinder gedriickt wird, auf der textilen Bahn 
ein nicht erwiinschter Glatteffekt entsteht. 

Da auch die bereits genannten Vorrichtungen, die einen ge- 
meinsamen Antrieb oder aber getrennte Antriebe fur Transport- 
band und Zylinder haben, mit einem wesentlich hSheren AnpreB- 
druck arbeiten als er fur den eigentlichen Druckvorgang er- 
forderlich ist, verursachen auch diese Yorrichtungen einen 
unerwttnschten Glatteffekt auf der textilen Bahn. 

Ein weiterer durch den hohen AnpreBdruck verursachter Nach- 
teil der genannten, bekannten Vorrichtungen ist, daB bei dem 
Bedru-cken von Maschenware, insbesondere texturierter Maschen- 
ware, das Uaschenbild dieser Ware wesentlich verschlechtert 
wird. Der hohe AnpreBdruck verursacht namlich in Verbindung 
mit der verf ahrensbedingten sehr hohen Erwarmung der Maschen- 
ware eine bleibende Verformung derselben. 

Der sich nachtcilig auswirkende hohe Druck, mit dem das 
Transportband an den Zylinder gedriickt wird, ist bei alien ge- 
nannten, bekannten Yorrichtungen konstruktionsbedingt . 
Er ist u.a. auch darauf zuriickzufuhren, daB das Transportband 
nicht nur zur Erreiohung des fur den Druckvorgang erf order- 
lichen AnpreSdruckes sondern auch wegen des Antriebes der di- 
versen Fuhrungsrollen, welche durch ReibungsschluB von dem 
Transportband angetrieben werden, ferner wegen der sonstigen 
FUhrung derselben durch eine Spanneinrichtung verhaltnismaBig 
. stark gespannt werden muB. 
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Die vorgenannten Nachteile der bekannten Vorrichtungen sind 
insbesondere dann vorhanden, v/enn diese Vorrichtungen Zylin- 
der mit einem groBen AuBendurchmesser he ben. 

CTachteilig ist also bei den bekannten Vorrichtungen der 
eingangs genannten Bauart insbesondere, wenn die Zylinder 
derselben einen groBen AuSendurchmesser haben, daB das 
Transportband mit einem zu hohen Druck an den beheizten Zy- 
linder gedriickt wird, ferner, daB die miteinander unter An- 
preSdruck stehenden Flachen von Transportband und Zylinder 
im Druckbereich nicht im Verlauf aller antriebs- und druck- 
technischen Vorgange ohne gegenseitige Verschiebung bewegt 
werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung 
der eingangs genannten Bauart vorzuschlagen, die die genannten 
Hachteile der bekannten Vorrichtungen nicht hat. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist dadurch gekennzeichnet , 
daB das Transportband angetrieben wird mittels der am Anfang- 
des Druckbereiches angeordneten Puhrungsrolle , daB der FvJa- 
ruiigsrolle eine Ruts chkupp lung vorgeschaltet ist, daB die 
Winkelgeschwindigkeit des Eingangs teiles der Ruts chkupp lung 
- unter Berucksichtigung des Durchmesserverhaltnisses - etwas 
grbBer ist als die Winkelgeschwindigkeit des beheizten Zylin- 
ders, aaB das Rutschmoment der Ruts chkupp lung so eingestellt 
ist, daB dieses in etwa gleich dem sich aus der Summe aller 
auBerhalb des Druckbereiches an dem Transportband als Zugkrafte 
auftretenden Reibungswiderstande ergebenden Moment ist. 
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Durch diese Ausbildung des Antriebes des Transportbandes 
wird erreicht, daB dasselbe nur mit einem verhaltnismaBig 
geringen AnpreBdruck an dem beheizten Zylinder anliegt, 
ferner, daB die unter AnpreBdruck stehenden Plachen von 
Transportband und Zylinder im Verlauf aller antriebs- und 
drucktechnischen Vorgange ohne gegenseitige Yerschiebung be- 
wegt werden. 

In weiterer Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB die 
am Anfang des Druckbereiches angeordnete Puhrungsrolle bzw. 
die dieser vorgeschaltete Rutschkupplung und der beheizte Zy- 
linder von einem Regel-Getriebemotor oder dergleichen ange- 
trieben werden, ferner, daB der Antrieb unter Zwischenschal- 
tung von Kettentrieben oder dergleichen erfolgt. Hierdurch 
wird insbesondere erreiclrt, daB der Antrieb des Transportbandes 
und des Zylinders mit geringen Kosten erstellt werden kann, 
ferner nicht storanfallig und wartungsaufwendig ist, 

Nachfolgend werden 7/eitere vorteilhafte Merkmale der erfin- 
dungsgemaBen Yorrichtung an Hand eines in der Zeichnung sche- 
matisch dargestellten Ausfuhrungsbeispiels einer solchen er» 
lautert. 

Es zeigen: 

Pig. 1 einen senkrechten Schnitt durch die 
Vorrichtung, 

Pig. 2 die am Anfang des Druckbereiches der Yor- 
richtung angeordnete Puhrungsrolle mit den 
auf den Zapfen derselben angeordneten Antriebs- 
und La^erelenenten in einer Ansicht gemSB 
Pfeil "A" in Pig.1 sowie in einer gegenuber 
dieser Pigur vergroBerten Darstellung. 
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Die Bezugszeichen in der Zeichnung "bedeuten: 



10 


= textile Bahn 




1 1 


= Druckfolie 




1 ^ 
1 J 


= Gestell 






s Seitenwande von Pos. 13 




\ 0 


= Zy Under, "beheizt 






= Transport band 




1 ft 


= Piihrungsrolle fiir Jos. 17 

(am Anfang des Druckbereiches) 


19 


= Fuhrungsrolle fur Pos. 17 

(am Ende des Druckbereiches) 




2o,21,22 = 


= Fiihrungsrollen fiir Pos.17 




23 


= Regel-Getriebemotor 




24,25 


= Ketten 




26-31 


= Kettenrader 




32 


= Rutschkupplung 




33,34 


= lager 




35 


= Pfeil (Drehrichtung von Pos. 


16) 


36 


= Pfeil (Drehrichtung von Pos. 


18) 


37-4o 


= Wellen 




41-44 


= Querstreben 




45,46 


= Zwischenwellen 




47 


= Welle von Pos. 16 




48,49 


= Zapfen von Pos. 18 





Die in Fig.1 dargestellte Vorrichtung zum Bedrucken textiler 
Bahnen nach dem Transf erverf ahreh besteht im wesentlichen 
aus dem Gestell 13, dem beheizten Zylinder 16, dem Uber Fiih- 
rungsrollen 18 bis 22 gefuhrten sowie an einem Teil der 
auQeren Wandung des beheizten Zylinders 16 anliegenden 
Transportband 17, einer Antriebseinrichtung fiir den beheizten 
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Zylinder 16 und das Transportband 17 sowie Vfellen 37 Ms 4o 
zum AD- und Auf rollen der textilen Bahn 1 0 und der Druck- 
folie 11, 

Das Gestell 13 besteht aus den mit Abstand nebeneinander 
angeordneten Seitenwanden 14,15, zwischen denen Querstreben 
4-1 bis 44 angeordnet sind. 



Alle vorgenannten, in Drehung versetzbaren Telle sind zwischen 
den Seitenwanden H,15 des Gest.ells 13 angeordnet und an 
diesen mitt els an sich bekannter Elemente drehbar gelagert. 
So ist z.B. die am Anfang des Druckbereicb.es, Bereich, in 
dem der beheizte Zylinder 16 und das Transportband 17 unter 
Anprefidruck niteinander umlaufen, angeordnete Fuhrungsrolle 
18 an ihren Enden bzw. Zapfen 48,49 in den an den Seitenwan- 
den 14,15 befestigten Lagern 33,34 drehbar gelagert (Fig. 2). 



Die am Anfang des Druckbereiches angeordnete Fuhrungsrolle 18 
fur das Transportband 17 dient auch als Antriebsrolle fur 
dieses Transportband und ist aus diesem Grund mit einem Ket- 
tenrad 31 und einer Rutschkupplung 32, deren Rutschmoment 
einstellbar ist, ausgestattet . Die Rutschkupplung 32 und das 
Kettenrad 31 sind der Fuhrungsrolle 18 - in Antriebsrichtung 
gesehen - vorgeschaltet. 



Der beheizte Zylinder 16- sowie die Fuhrungsrolle 18 und somlt 
auch das Transportband 17 werden unter Zwischenschaltung von 
Kettentrieben angetrieben bzw. in Richtung der Pfeile 35,36 
bewegt durch den am Gestell 13 angeordneten Regel-Getriebe- 
motor 23, welcher hierzu mit an sich bekannten, in der Zeich- 
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nung nicht dargestellten Schalt- mid Regeleinrichtungen 
ausgestattet ist. 

Die zwischen dem Regel-Getriebemotor 23 und dem beheizten 
Zylinder 16 aowie der Fuhrungsrolle 18 angeordneten Ketten- 
triebe bestehen im wesentlichen aus den Ketten 24,25 und 
den Kettenradern 26 bis 31. Von diesen Kettenradern sind die 
mit den Bezugszeichen 27 und 3o auf einer Zwischenwelle 45 
und das mit dem Bezugszeichen 28 auf einer Zwischenwelle 46 
angeordnet. Das Kettenrad 28 dient gleichzeitig als Spannrad 
fur die urn dieses geftlhrte Kette 24. Das Kettenrad 29 1st auf 
der T i7elle 47 des beheizten Zylinders 16 angeordnet. 

Die Anzahl der Zahne der Kettenrader 26, 27, 29, 3o, 31 ist so 
gewahlt, daB die Y/inkelgeschwindigkeit des Eingangsteiles 
der Rutschkupplung 32 - unter Berucksichtigung des Durchmesser- 
verhaltnisses - etwas groSer ist als die Winlcelgeschwindigkeit 
des beheizten Zylinders 16. 

Das Kettenrad 31 und die Ruts chkupp lung 32 sind so auf dem 
Zapfen 48 der Ftlhrungsrolle 18 angeordnet (Pig. 2), daB das 
Kettenrad 31 und der an diesem angeschraubte Teil der Rutsch- 
kupplung 32 sich frei auf dem Zapfen 48 drehen, wenn das an 
dieser Rutschkupplung eingestellte Rutschmoment uberschrit- 
ten wird. Der nicht mit dem Kettenrad 31 verschraubte Teil 
der Rutschkupplung 32 ist fest mit dem Zapfen 48 verbunden. 

Das Rutschmoment der Rutschkupplung 32 wird so eingestellt, 
daB dieses in etwa gleich dem sich aus der Summe aller auBer- 
halb des Druckbereiches an dem Transportband 17 als Zugkrafte 
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auftretenden Reibungswiderstande ergebenden Moment ist, 

also in wesentlichen dem Moment entspricht, das sich aus 

der Addition der an den Fiihrungsrollen 19 bis 22 sowie den 

in der Zeichnung nicht dargestellten Einrichtungen zum Spannen 

des Transportbandes 17 sowie zum Steuern des Seitenkanten- 

Yerlaufes derselben auftretenden Reibungswiderstande er- 

gibt. 

Aufgrund dessen, da/3 der Antrieb des Transportbandes 17 
mittels der am Anfang des Druckbereiches angeordneten Fiih- 
rungsrolle 18 erfolgt und die Winkelgeschwindigkeit des 
Eingangsteiles der der Fuhrungsrolle 18 vorgeschalteten 
Rutschkupplung 32 etwas grofler gewahlt ist als die des beheizten 
Zylinders 16, ferner das Rutschmoment der Rutschkupplung 32 
wie erlautert eingestellt ist, wird beim Betreiben der Vor- 
richtung die Gesehwindigkeit des Transportbandes 17 standig 
und automatisch der Gesch:vindigkeit des beheizten Zylinders 
16 angepafit. Die Rutschkupplung 32 ist also praktisch stan- 
dig in einem durcti die erlauterte Einstellung des Rutschmo- 
mentes rorbesticimten, an sich geringen Umfang am rutschen 
(Dauerschlupi). Dies hat zur Polge, dafl der Teil des 
Transportbandes 17, der im Druckbereieh mit dem beheizten 
Zylinder 16 unter Anpre3druck umlauft, frei von fur den 
Druckvorgang schadlichen Zug- bzw. Friktionskraf ten ist. 
Demzufolge haben diese Krafte auch keinen EinfluB auf den 
Druck, nit dem der vorgenannte Teil des Transportbandes 17 
an die auSere Bandung des beheizten Zylinders 16 angedruckt 
wird. 
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Die Vorrichtung ist im iibrigen mit alien an sich bekannten 
und deshalb in der Zeichnung nicht dargestellten Einrich- 
tungen und Teilen ausgestattet , die fur ein einwandfreies Be- 
druclcen der textilen Bahn 1 0 mitt els der Druckf olie 1 1 erf or- 
derlich sind. 

Da die Arbeitsweise der Vorrichtung, soweit sie das eigent- 
liclie Bedrucken betrifft, ebenfalla bekannt ist, erubrigt 
sich, diese nocla zu beschreiben. 

Die erfindungsgemaBe Gestaltung des Antriebes des Transport- 
bandes 17 ist mit Vorteil auch bei Vorrichtungen verwendbar, 
die nicht 2um Bedrucken, sondern fur eine andere Behandlung 
textiler Bahnen konzipiert sind, und zwar dann, wenn diese 
Vorrichtungen wenigstens einen Zylinder und ein an diesen 
andriickbares sovrie mit diesem umlauf endes Transportband haben. 
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Anspriiche 



^"^Vorriclitung zum Bedrucken textiler Bahnen, insbesondere 
^J/synthetische Fasern enthaltender Maschenware , nach dem 
Transferverfahren, bei der die zu bedruckende textile 
Bahn mit der Farbstoffe tragenden Druckf olie unter 
gleichzeitiger Einwirkung von Warme zwischen Flachen in 
Kontakt gebracht wird, die im Druckbereich unter AnpreB- 
druck stehen und miteinander umlaufen, wobei die eine 
Flache durch ein flexibles, hitzebestandiges , uber mehrere 
Fuhrungsrollen gef lihrtes Transportband und die andere Flache 
durch einen beheizten Zylinder gebildet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

daB das Transportband (17) angetrieben wird mittels 
der am' Anfang des Druckbereiches angeordneten Fiih- 
rungsrolle (18), 

daB der Fuhrungsrolle (18) eine Rutsohkupplung (32) 
vorgeschaltet ist, 

daB die YJinkelgeschwindigkeit des Eingangsteiles der 
Rutsohkupplung (32) - unter Ber ticks ichtigung des 
Durchmesserverhaltnisses - etwas groBer ist als die 
Winkelgeschwindigkeit des beheizten Zylinders (16), 

daB das Rutschmoment der Rutsohkupplung (32) so ein- 
gestellt ist, daB dieses in etwa gleich dem sich aus 
der Summe aller auBerhalb des Druckbereiches an dem 
Transportband (17) als Zugkrafte auftretenden Rei- 
bungswiderstande ergebenden Moment ist. 
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Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die am Anf ang des Bruekbereiches angeordnete 
Ftthrungsrolle (18) bzw. die dieser vorgeschaltete 
Rutschkupplimg (32) und der beheizte Zylinder (16) von 
einem Regel-Getriebemo-tor (23) Oder dergleichen angetrie- 

ben werken. 

i 

Vorrich'jung nach. Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
dafl der Antrieb unter Zwischenachaltung von Kettentrie- 
ben (24-31) oder dergleichen erfolgt. 
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